
DIARIO 

El finlandés Juha Kankkunen, 
navegado por su compatriota 
Juha Repo, se adjudicó en un 
emocionante.final el 19no. 
Rally de la Repú~lca Argentina 
disputado~ la provincia 
de Córdoba. Su reencuentro 
con la victoria después ,..........i.-
de cinco años significó 
también el primer triunfo 
del equipo Subaru ,,. 
en lo que va de 1999. 



n Sábado 29 de mayo de 1999 

Opinión 1 

· Un retorno, 
una gran.~ carrera 

(DYN) por Om,ar Lavallen. Si algo 
dejó esta decimonovena edición 
del Rally de la República Argent!· 
na fue la vigencia de un grande 
de la especialidad como el finlan­
dés Juha Kankkunen y la sensa­
ción de haber presenciado la me­
jor carrera de los últimos cinco 
aiios. 
Antes del comienzo de la compe­
tencia nadie, o quizá sólo sus más 
acérrimos fanálicos. daban algo 
por Kankkunen, y no precisamen­
te porque se dudara de su lalenlo 
conductivo. Sucede que estas son 
carreras de autos y el Subaru Im­
preza es una má.qutna que tran­
sita su curva descendente y no 
parecia estar a la altura del Mit­
sublshi Lancer Evo. V, los Ford 
Focus y los Toyota Corolla. 
Pero a lo mejor, lo que ensenaron 
Kankkunen y el Subaru en esta 
oportunidad es que siempre hay 
una chance de volver cuando se 
tiene estirpe, aún cuando enfren­
te estén talentos jóvenes como 
Tommi Makinen, Colln Me Rae y 
otros no tan Jóvenes como et fran­
cés Didler Auriol o et español Car­
los Sáinz, y autos superiores. 
De mis esté. decir que Kan­
kkunen demosU6 cómo se debe 
correr un rally. Su reman lada en 
la última etapa fue sencillamente 
antoló-gtca. Inició el dia 16 segun­
dos. 4 décimas detrás de su com­
pañero Richard Burns y a l final 
de la jornada le sacó 2 segundos. 
4 décimas. para quedarse con una 
victorla tan merecida como memo­
rable. 
Si Kankkunen fue la sorpresa de 
la carrera. Tommi Makinen, 
Colln McRae y Carlos Sünz fue­
ron la decepción. El f\nlandés y 
el español padecieron, especial­
mente el prlmero, innumerables 
problemas con sus autos y sin em­
bargo en la última etapa mantu­
vieron un particular duelo por la 
cuarta posición. que quedó en 
manos de MakJnen. al cual los tres 
puntos conseguidos le permiten 
seguir al frente del torneo Junto a . 
Auriol. 
De McRae. m:is allá de decir que 
defraudó, podrá agregarse poco y 
nada. Al piloto nacido en la ciu­
dad escocesa de Lanark hay que 
tomarlo así, corre al limite y si to­
do le sale bien siempre dará un 
gran espectáculo, pero si se equi­
voca terminará golpeando su a uto 
contra la montaña y se despedirá 
de la carrera corqo le sucedió aquí. 
Y hablando de la carrera. esta fue 
senctllamente emocionante, y lo 
que mejor lo refleja es lo apretado 
de la definición. La diferencia de 
2 segundos, 4 décimas que hubo 
entre Kankkunen y Burns es la 
segunda menor que se haya regis­
trado en un rally mundial, siendo 
superada únicamente por los 2 
segundos, l dCclma con los cua­
les McRae le ganó el de Portugal 
'98 a Sáinz. 
Para que pudiera verse esta ca­
rrera debieron conjugarse varios 
factores. pero especialmente se 
podrían rescatar dos: la sorpre­
stva aparición de los Subaru y la 
baja performance del Mitsu-bishi 
Lancer y el Toyota Corolla. que le 
restaron posibilidades a dos can­
didatos como Makinen y Sá.lnz. 
Esto determinó que, como suce­
diera en las últimas tres edicio-
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la definición pudiera extenderse 
hasta el final. Como debe ser. 
La decimonovena edición del Ra-
lly de la RepUbltca Argentina ya 
es historla. En ella los cordobe­
ses pudieron darse el lujo de ver • 
el regreso de una leyenda, que -~ 
volvió a demostrar que sigue mas 
vigente que nunca. M:is allá de las 
órdef\eS de equipo. 
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Kankkunen, la 
A los 40 años y cuando muchos 
decían que estaba terminado, 
el experimentado piloto nórdico 

dio una clase magistral de manejo. 
En la última etapa protagonizó 

una definición espectacular junto 
a su coequiper Richard Bums. 

llegando a la meta con WUl 

ventaja de apenas 2,4 segundos. 

T 
ras cinco años sin triunfos y a 20 
de s u debut en campeonatos 
mundiales. el legendario piloto 
finlandés Juha Kankkunen se 

adjudicó hoy el Rally de la República Ar­
gentina, en un impactante final que se 
definió en la última prueba especial, 
aventajando a su compañero de equipo, 
el británico Richard Burns. 
Al comando de un Subaru lmpreza WRC, 
el cuádruple campeón del mundo se con­
virtió en el piloto más ganador de Ja his­
torla de los mundiales. -Igualó al espa­
ñol Carlos Salnz con 22 victorlas-. tras 
emplear un tiempo de 4 horas, 17 mi­
nutos. 15 segundos y 4 dCclmas para 
recorrer los 396,63 kilómetros de carre­
ra, a un promedio de 92,51 kilómetros 
por hora. 
En el final más apretado de las 19 edi­
ciones de la competencia argentina, 
Kankkunen. de 40 años, superó por ape­
nas dos segundos y 4 décimas de dife­
rencia a Burns, quien ganó la segunda 
etapa y lideró hasta la la rgada del ú lti­
mo especial. 
Con el retorno a los primeros planos del 
mítico finlandCs, uno de los grandes de 
todos los tiempos. su compatriota 
Tomml Makinen sigue liderando el cam-

Trelles Y .. 
Recalde, 
conformes 
El uruguayo Gustavo Trenes, trtcam­
peón mundial del grupo N-4, navegado 
por el argentino Martln Chrlstle, mani­
festó su satisfacción por una nueva vic­
toria en la Argentina. en tanto su cole­
ga, el veterano cordobés Jorge Recalde 
también se mostró conforme con el oc­
tavo puesto alcanzado en la claslflcaclón 
general. 
Trenes . aprovechando el abandono de 
Manfred Sthol y Hamed Al-Wahaibi pasó 
a comandar cómodamente¡ el torneo, con 
una ventaja de 16 puntos sobre el piloto 
árabe. 
El oriental, que ganó con el Mltsubisht 
Lancer. se mostró muy contento por et 
triunfo, y expresó que •lograrlo en la Ar­
gentina resulta muy especial•. 
•Todo salió bien -sostuvo-. el auto no 
tuvo problemas y puedo seguir liderando 
el campeonato•. 
Luego señaló sentirse gratamente •sor­
prendido por el gran crecimiento de la 
categoría en la Argentina, que ha mos­
trado este año buenos autos y pilotos, y 
eso es muy bueno•. 
En el balance se mostró •satisfecho por 
el rally en general, que tuvo como siem­
pre una buena organización, aunque 
seria bueno cambiar alguna parte del 

peonato con 32 puntos. aunque ahora 
comparte ese prlvlleglo con el frances 
Dldier Aurlol. 
El francés Didler Aurtol (Toyota Corolla 
WRC) se adjudicó un valioso tercer pues­
to. mientras que el finlandes Tommi 
Makinen (Mitsubishl Lancer) desplazó 
del cuarto puesto sobre el final al espa­
ñol carios Sainz ífoyota Corolla WRC}. 
En tanto. el sueco Thomas Radstrom 
(Ford Focus WRC) se quedó con el sexto 
lugar. 
Los cordobeses Claudia Menzi (Subaru), 
Osear Chiaramello y Santos Manzanares 
(Mitsubishi) tamb!Cn cumplieron desta­
cadas actuaciones, mientras que el 
tucumano Roberto Sánchez (Subaru) fue 
descalificado y et rlonegrino Walter Su­
riani (Renault Megane) abandonó cuan­
do lideraba la Clase Dos Litros Interna­
cional. El argen!Jno Ricardo Blssio, co­
nocido por sus intervenciones en el ci­
clo televisivo Vldeomatch, triunfó en la 
Clase Dos Litros Internacional y aportó 
valiosos 10 puntos a Renault. en el tor­
neo FIA de marcas, compitiendo con un 
vetusto 18. que sin embargo tiene ho­
mologación para carreras mundiales 
hasta el año 2001. 

Clasificación final 

,,.. -· 

trazado, porque los caminos están bas­
tante destrozados y con toda la serranía 
que tiene Córdoba, podrían reemplazar­
se por otros•. 
El veterano piloto cordobés, Jorge Raúl 
Recalde, que puso a su Mitsublshi en la 
octava ubicación general y fue segundo 
en la N-4, resultando el mejor argentino 
clasificado, se mostró. conforme con la 
performance cumplida, acotando que su 
máquina ase comportó bien, salvo algu­
nos pequeños inconvenientes que se fue­
ron superando y permitieron completar 
·et reconido•. 

Así está el campeonato 
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Destacó asimismo la lucha que por el 
segundo lugar de su división que man- 1 
tuvo hasta el mismo final con el joven 
cordobes Claudia Menzl (Subaru). agre­
gando que •ésto le hace muy bien a la 
categoría, ya que surgen nuevos valores, 
con mucha capacidad como la derIJ-OS­
trada por Menzi•. Por último, dljó que 
•Sin dudas hubiera sido mejor ganar el 
grupo. Pero el segundo lugar tamblCn me 
deja conforme•, manifestó el corredor, 
único argenUno vencedor del rally de la 
Argentina en 1988 y 1995 



vigencia de un grande 
Curiosidades del 
rally de Argentina 

El rally de Argentina de 1983, que 
se corrió en Bariloche, con un to­
tal de 1.278 km de pruebas espe­
ciales fue el más largo, mientras 
que el más corto fue el del año pa­
sado {400 km). con una reducción 
basada en las nuevas tendencias.· 
La edición más rápida de nuestra 
carrera fue también la de 1983. 
con un promedio de velocidad de 
123,40 km/h. Una de las prue­
bas la ganó Stig Blomqvlst a una 
media de 189,93 km/h con Audi 
Quatro. siendo Ja prueba má.s rá­
pida Jamás disputada en el cam­
peonato del mundo de rallys. 
Mientras que el más lento fue el 
de 1988. a un promedio de 83.1 O 
km/h. 
El año en que menos autos larga­
ron fue l995,con47,yelqueme­
nos legaron, 17. La carrera fue vá­
lida solamente por la F2 y casi no 
hubo participación extranjera. 
El mayor número de arribos lo tie­
ne 1996. con 48 autos. 
El accidente más grave ocurrió en 
1985, cuandoArt VatanenyTerry 
Harriman con su Peogeot 205 vol­
caron enla primera etapa en la 
prueba especial de Las Bajadas. 
Al fmlandés le llevó más de un año 
para volver a conducir un auto de 
carreras. Mik.i Btasston es el ven­
cedor más joven, cuando a su ve-.t 
lograba también la primera victo­
ria de su historial. en 1986, a la 
edad de 28 anos. 

Radiografía del hombre de las tres K 

En 1998 tres autos iniciaron de 
manera simultánea una prueba 
especial, lo que constituye u na 
novedad para la serte mundial. 
Biassion y Makinen son los más 
ganadores. con tres carreras cada 
uno. mientras que Ja marca más 
ganadora es Lancla. que lo hizo 
en s iete oportu nidades. 
El rally de Argen tina es lejos el que 
mayor número de vados con agua 
tiene. St bien ya no se corre en 
San Marcos Sierra - Cuchl Corral 
que tenía 15. Ja carrera conseiva 
aún 44. Mien tras celebraba s u 
victoria en 1991 haciendo trom­
pos. Carlos Sainz rompía la caja 
de su Toyota Celica y se vio obli­
gado a subir a la rampa marcha 
atrás. Algo Insólito y nunca repe­
tido. 

Cuatro campeonatos mundia les avalan 
su capacidad y dotes de gran estratega, 
Juba Kankkunen no tiene que demos­
trar nada a nadie. Sin embargo, cuan­
do todos creían que su gloria había pa­
sado y a más de cinco años de su Ultima 
victoria (Portugal 1994), el finlandés sor­
prendía a todos, incluso a s u compañe­
ro de equipo, Richard Bums, y le arre­
bataba el primer puesto, nada más y 
nada menos que en la ú.lllma especial. 

Dueño de una vtda casi anormal para lo 
que es u n deportista, no es raro encon­
trarlo en una asistencia fumando uno 
de sus puros, o en alguna noche dis­
tendido beber demasiadas copas de 
champagne. 
Con este triunfo. el vtgéstmo segundo de 
su carrera, iguala a Carlos Sainz en can­
tidad de victorias. 
Juha Kankkunen. considerado una per­
sona fria como todo nórdico, n o pudo 
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evitar emocionarse basta las 1Agrinu1-s 
por su victoria, lograda con clase y 
maeslria, que lo catapultara a la prime­
ra plana de los medios especializados de 
todo el mundo. Su obra no hace más que 
demostrar su vigencia, la de un grande, 
la de un luchador y la de un caballero, 
que en 1997 cedía el triunfo a Carlos 
Satnz, en ese entonces su compaftero de 
equipo, en los rallys de Grecia e Indo­
nesia. Salud Campeón ... 

MOTORES ELECTRICOS 
TODOS LOS MODELOS, TODAS LAS POTENCIAS 

MONOFASICOS V TRIFASICOS 
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U 
n mlllón cuatrocientos mil es una cifra 
interesante, especialmente s i hablamos 
de personas. Seria algo asi como una 
vez y media ta población de la ciudad 

de Córdoba, es muchisimo. Según la policía 
de la provincia de Córdoba, este fue el núme­
ro de personas que vio la carrera, todo un ré­
cord. ayu dado especialmente por los días en 
que se desarrolló (sábado, domingo, lunes y 
martes -que incluso fue feriado-). Toda una 
fiesta fue el colorido, el folclore y la pasión de 
quienes se deleitan con las maniobras de esos 

elegidos que son capaces de realizar dibujos 
casi impensables con sus máquinas. 
La gente de la Federación Intem aclonal 
del Aut omovilismo temía por la seguri-
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ron defraudados. Los espectadores se 
comportaron realmente de maravillas. ex­
cepto en Ja segunda pasada por El Cón­
dor, donde después de unas veinte má­
quinas debió susP.enderse Ja aclividad. 
En el plano estrictamente deportivo, la 
definición fue una verdadera sorpresa. 
Nadie, ni los mis allegados a la cate­
gorla, apos taba por Subaru. El duelo 
quedaba stgnado sólo entre Makinen y 

Me Rae. con Auriol com o tercero en dis­
cordia. Pero las cosas se dieron de otro modo. 
Sainz nos decia que quien finalizara la prime­
ra et;apa con una ventaja mayor a los 30 se­
gundos podría luego manejar la carrera, a un­
que le parecia muy poco probable que esto 
sucediera. Y el español estaba en lo cierto, las 
diferencias fueron mínimas, tanto es asi que 
el margen entre primero y segundo es el se­
gundo mas estrecho en la h istoria de los rallys. 
A partir de nuestro rally y por qtsposición de 

Kankkunen se lleva de Argentina 
una victoria que Jo coloca junto 

a Sainz como Jos más ganadores 
. del historial del mundial de ral/ys. 

E VELOCIDADES 
DIFERENCIALES 
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la FIA, se ha limitado la realización de las ha -· 
jas de rutas a dos pasadas por especial, a lgo 
que fue muy criticado por los pilotos. pero que 
sin embargo no ha tenido eco. Así Freddy Lolx 
y Tomas Radstrom que llegaban a nuestro país 
por primera vez, nos comentaban que ademas 
de lo dificil que de por si resulta hacer la hoja 
con sólo dos pasadas, su tarea se complicó 
aún más debido a l barro y la niebla que en­
contraron en algunos tramos. 
Kankkunen se lleva de Argentina una victoria 
que lo coloca junto a Sainz como los mas ga­
nadores del historial del mundial de rallys (22 
triunfos cada uno). A su vez se hizo acreedor 
del reconocimiento y la tranquilidad de saber 
que el extto es todo mérito propio. El finlandes, 
que siempre se caracterizó por su sagacidad. 
se llevó una victoria conseguida en el último 
especial y con su planteo de carrera muy inte­
ligente. la expertencia es algo que no puede 
comprarse. 
Burns consiguió un segundo lugar quizás un 
poco mezquino, porque fue quien más méri­
tos hizo para quedarse con el escalón mas alto 
del podio, pero las cosas no se dieron como él 
pensaba y tuvo que resignar a favor de su com­
pañero de equipo lo que hubiera sido su ter­
cera victoria en campeonatos mundiales. 
Auriol, que continúa sin poder ganar una ca­
rrera en lo que va de esta temporada, cristali­
zó una excelente carrera en la que fue lider 
por momentos. 
Ma.kinen nunca estuvo conforme con su 
auto y encima sufrió algunas pinchaduras 
que lo retrasaron. Recten el último día logró 
retomar su ritmo y pudo adelantarse a Carlos 
Sainz, reuniendo con su cuarto puesto los pun­
tos necesarlos para segtitr comanda':ndo el 

· campeonato {iguala con Aurtol pero el finlandés 
ba ganado dos rallys y el francés ninguno). 
Sainz, quinto en la clasiflcactón, no pudo des­
pojarse de su mala suerte y al final puede con­
siderarse afortunado al irse de nuestro país 
con dos puntos. ya que el último día la caja de 
su Corolla casi lo deja de a pie. 
El sueco Tomas Radstrom. con s u Ford Focus 
arribó en" la sexta ubicación en su debut en 
nuestro territorio. Lo más importante para Cl. 
mas ana del punto .obtenido, es la experiencia 
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La televisión: cuando 
el egoísmo y la avaricia pueden 

más que el sentido común 
Conseguir acreditación para un evento mundial no es fácil. 
y menos si se es de un medio televisivo. pues los derechos 
se venden y el comprador tiene todos los derechos y decide 
a su voluntad que quiere hacer con ellos. 
En la mayoria de los paises donde se corre eJ campeonato 
mundial de rallys, quien compra no prohíbe que los demás 
puedan trabajar. tomándose para él la televisación de las 
pruebas en directo. Esto hace que la difusión de la carrera 
alcance una magnitud muy interesante. Pero como en casi 
todo, en la Argentina las cosas no siempre suceden como en 
el resto del mundo. y así el poseedor de los derechos de 
televtsación impidió trabajar a los demás, dedicándose in­
cluso a •ca?...ar• cámaras no autorizadas en los parques de 
asistencia. 
Realmente no entendemos porque ocurren estas cosas, pero 
como casi siempre el más perjudicado es el público, que 
luego de ver una o a lo sumo dos especies, quiere revivir las 
imágenes en un resumen televisivo y se encuentra que no 
hay más que uno. ¿Hasta cuándo sucederán estas cosas? 
¿No sería hora que el ente organizador compre los derechos 
y le otorgue a los medios la posibilidad de trabajar libre­
mente? Es más. creemos que así se lograría incluso una 
difusión mucho mayor de la carrera con beneficios acrecen­
tados para todos. público, sponsors, Automóvil Clu b. etc. 
¿Llegaremos algún día a equilibrar estas cosas que sólo lo­
gran empanar un trabajo que con muy poco podría ser 
mucho mejor? Pueda ser que estos señores que se acuer­
dan del ta.Jly solamente cuando pueden ganar algún dinero, 
recapaciten y se queden en el cemento, del cuaJ nunca de­
berían ha ber salido. 

adquirida con vistas a futuras participaciones. 
La gent e de Seat regres6 a Esp aña con tas 
manos vacfas y con el sabor amargo de saber 
que los abandonos de sus dos pilotos, Rovan­
pera y Ltatti, se debió a desperfectos mecáni­
cos y no a fallas conductivas. Los Córdoba dis­
tan mucho de estar a l nivel de los dema.s au­
tos y s i bien para Finlandia estarán debutan­
do con el evolución dos, s us principa les dife­
rencias estarán vinculadas a la esteuca y no a 
la mecánica, por lo que no se esperan buenos 
liempos para el equipo español. 
Freddy Lolx no pudo concretar una buena 
labor con su Mitsubishl y culminó la última 
etapa con un vuelco. El belga sintió más que 
Tomas Radstrom el problema de las dos pasa­
das para la realización de las hojas de rutas, 
especialmente porque el sueco está habitua­
do a superficies de tierras, mientras que Loix 
prefiere las etapas de asfalto. 
La gran desazón del público fue el abandono 
de Colin Me Rae. El escoces dejó su candida­
tura en las piedras al estrellarse su Ford Focus 
y debió a bandonar. 
Olros de los WRC que quedaron a la vera de1 
camino fueron las Corollas del turco Volkan 
ls lk y del paraguayo Marco GalanU. La prime­
ra por deficiencias mecánicas y la segunda por 
rotura de motor tras sufrir un vuelco. 
El único de los privados que llegaba al final 
era el multimlllonario Frederik Dor, con el 
Subaru del equipo Ali Stars de Prpdrive. Lo 
anecdótico de este personaje es que paga 50.000 
dólares anuales de multa por no tener publici­
dades en su vehículo, algo que no quiere, y asi 
su auto está históricamente color blanco. 
En el Grupo N4. Hamed Al-Wahalbl era quien 
venia a discutirle la supremacia a Gustavo 
Trelles. Sin embargo debió abandonar, al igual 
que Stohl. Asi allanó el camino para que el 
uruguayo conquiste una victoria fundamen­
tal. más teniendo en cuenta que sus rivales 
más directos no sumaron puntos. Entre los 
argentinos se destacaron Daniel Preto, que ve­
nia ganando la clase hasta que el turbo frus­
tró sus chances. El segundo puesto de Jorge 
Recalde se debió a los problemas de semieje 
que tuvo Claudia Menzt casi al final de la ter­
cera etapa, quien tuvo el honor de clastncar al 
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.La gran desazón del público fue 
el abandono de Colin Me Rae. 
El escocés dejó su candidatura 

en las piedras al estrellarse 
su Ford Focus y debió abandonar. 

mejor auto desarrollado en Argentina. el 
Subaru WRX. Roberto Sánchez fue excluido 
cuando se analizó su combusUble. ya que no 
era el que suministra la F'IA para ser usado 
por los pilotos de prioridad A y B. como es el 
caso del tucumano. Lo anecdóUco del caso es 
que nadie se lo había noUficado y estaban 
usando el combusUble que comúnmente uti­
lizan en el nacional. Así debió resignar lo que 
hasta entonces era un tercer puesto detrás de 
su compañero de equipo Cla udia Menzl. 
En la clase AS.sólo se presentaban por los pun­
tos dos autos, el Renault Megane de Chlrola 
Surtani y el Seal lbt?..a del ingles Gwyndaf 
Evans. 
La mejor tracción del vehículo español hacía 
diferencias a favor del piloto británico, pero 
en la especial número cin co y tras lomar a 
mucha velocidad un lomo de burro, su auto 
golpeó de punta y rompió, entre otras cosas, 
la bomba de la dirección asistida. Así comen­
zaron las dificultades que promediando la se­
gunda etapa Jo harían abandonar. De esta for­
ma todo quedaba servido para que Suriant se 
llevase un cómodo triunfo en la clase, que no 
se dio por haber volcado en la primera espe­
cial de la tercera etapa, culminando en mala 
forma una carrera que hubiese sido muy im­
portante en su historial. 
Fueron veinticinco lu miqufnu que cru­
zaron la rampa final. en una edición que se 
grabará en la memoria de quienes estuvieron 
alli, disfrutando de un espectáculo que reuntó 
casi un mlll6n Y medio de personas, pero 
que, por esas cosas que nadie puede explicar, 
no es considerada la.categoría reina del auto­
movilismo mundial. 
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ROBERTO SANCHEZ Campeón Argentino de Rally. 

• La mejor cubierta del mundo hoy, ya mostró sus resultados 
en los caminos argentinos. 

• Los autos de rally embisten violentamente piedras, 
vuelan a gran velocidad en lomos de burro y derrapan 
en increíbles caminos con peligrosísimos precipicios. 
Aquí, la seguridad y resistencia de sus cubiertas es vital. 

• Por su peligrosidad, el rally es la única categoría 
· del automovilismo argentino donde el piloto puede elegir 

libremente la marca de sus neumáticos. 

•Todos los campeones y los pilotos top optaron 
por YOKOHAMA. 

• El mejor resultado en ripio, tierra, barro, arena, asfalto, 
nieve, hielo y en todos los climas. 

• Desde pequeños autos nacionales hasta Subaru, Mitsubishi, 
Toyota Turbo y 4 x 4, eligen YOKOHAMA. 

• YOKOHAMA: Campeón Argentino de Rally 
en todas las categorías. 

HIGH PERFDRIVIANC:E 

Venta y Casa Central: 
Ruta 8 y Chacabuco - T~I .. 438384 
Sábados por la tarde abierto 

1.111,11.1 

Apostillas Cordobesas 
Desapercibidos 
Asi pasaron Gilles y Hervé Panizzi, los franceses 
que estuvieron haciendo la hoja de ruta para pre­
sentarse el año próximo con el Peugeol 206 Wrc. 
Consideraron al trazado bastante complicado y 
a su vez atractivo. especialmente por tener tra­
mos muy veloces y trabados. 

Michelin 
Trajo a nuestro país 3.000 cubiertas para 
Mttsubishi, Ford y Toyola. No todas fueron usa­
das pero se vinieron prevenidos hasla con cu­
biertas para barro. 

El año de los dobletes 
Los dos primeros rallys del año los ganó Maldnen 
(Montecarlo y Suecia); en Kenya y Portugal ven­
ció Me Rae; Bugalskl lo hizo en Catalunya y 
Córcega. Por úlUmo, en Argentina se Impuso 
Kankunnen. ¿repetirá en Grecia). Siguiendo con 
las estadísticas, los tres campeonatos mundia­
les de Makinen coinciden con sus tres victorias 
en Argentina. Este año que no pudo ganar, ¿con­
seguirá su cuarta corona? 

· Disfrutando de lo prohibido 
La prensa extranjera dlsíruta mucho cuando vie­
ne a nuestro pais, por lo exótico. por el calor de 
la gente (se los ve a menudo compartiendo asa­
dos en la montaiia) y porque pueden infringir 
casi cualquier norma de tránsito vigente, a ve­
ces hasta con la colaboración de la policia, que 
les intenta dar una mano para íacllitarles su tra­
bajo, cosa que les resulta realmente increible. 

Policías & policías 
Los agentes del orden se mOstraron, a dlíeren­
cias de otros años. a la altura de las circunstan­
cias, respetando las credenciales y estando in­
formados a qué habilitaba cada una de ellas. Sin 
embargo siempre hay exenciones. En la biíurca­
ción a La Cumbre, desde donde se largaba la 
especial número diez y terminaba la doce, como 
sucede cada año se empecinan en sentirse due­
ños de la situación. Por eso cuando pretendía­
mos salir en tramo de enlace optaron por no de­
jarnos pasar, haciendo caso omiso al derecho 
que nos otorga la acreditación de prensa. Nos 
liberaron. cuando entre todos, decidimos que si 
no nos dejaban avanzar bloqueariamos el tramo 
con nuestros vehículos. Evidentemente el comi­
sario a cargo de la zona aún cree que todo se 
puede con autoritarismo. Realmente es penoso 
que por personas ineptas y soberbias. un espec­
táculo de nivel Internacional se vea empañado 
de ese modo, especialmente en el exterior. ya que 
el incidente aíectó también a una buena parte 
de la prensa extranjera. 

De la Sota quiere 
un cordobés campeón mundial 
El gobernador electo de Córdoba, e l justlcialisla 
José Manuel De la Sota, afirmó que le gustarla 
que su provincia tenga un piloto que intervenga 
en todas las pruebas del Campeonato Mundial, 
y destacó la Importancia que ese hecho tendría 
en el desarrollo turístico de la región. 
De la Sota. quien asumirá la gobernación el 12 
de julio, anunció además que apoyará con fir­
meza la fecha del Mundial de la próxima tempo­
rada, al tiempo que dejó en claro su intención 
de propiciar toda expresión deportiva que con­
tribuya a ~omentar el turismo de Córdoba. 

Hoteleria cubierta 
El Secretario de Turismo de Villa Carlos Paz. 
Daniel Adrián Velázquez, informó que la capa­
cidad hotelera de la ciudad {14 mil camas) estu­
vo cubierta en un 85 por ciento, por lo que el 
rally dejó buenos Ingresos por alojamiento y otros 
servicios. 
El íuncionruio maniíestó que cada aficionado que 
llegó para presenciar al rally gastó alrededor de 
50 pesos por dia (incluido el alojamiento). dato 
que indica que el comercio en 'general de la .du­
dad recaudó más de 500 mil pesos por cada día 
de competencia. 

Gallego malhumorado 
El madrileño Carlos Sainz, sufrió un considera­
ble retraso que lo alejó de la punta. debió so­
portar luego los reproches de Luis Moya, su tem­
peramental navegante oriundo de la región de 
Galleta . .Joder Carlos, para venir de espectado­
res nos quedábamos en España y listo•, le dijo el 
malhumorado ga1lego a un compungido y sUen­
ctoso Sainz. 

- ~ -....... ---. -....................... ' 



Edlcl6n Especial - RALLY ARGENTINA '99 Sábado 29 de mayo de 1999 a . 
Charla con Tommi Makinen 

Palabra de campeón 
EL escandinavo, actual 

campeón mwulinl, se refllió a la 
estrategia para encarar los .¡;!ijiciles 

caminos de Córdoba. También 
explicó por qué Finlandía produce 

excelentes pilotos de Rally. 

T 
ommt Makinen nació un 26 de ju­
nio de 1964 en Puupola, F1nlan 
dia. Es una persona muy accesi­
ble, de hablar pausado y tranqui­

lo. A diferencia de la mayoria de sus com­
patriotas, tuvo que esperar mucho tiem­
po para demostrar sus condiciones, pero 
la ocasión llegó en el rally de su pais de 
1994, cuando se le dio una butaca en 
uno de los Ford Escort oficiales, un al.ita 
del que poco se esperaba ya que en la 
temporada sólo habian conseguido una 
victoria en Montecarlo. un rally en don­
de vale má.s la suerte que la máquina. 
Sin embargo, Tommi ganó sin objecio­
nes y logró que los ojos de varios equi­
pos se posaran sobre el. Así terminó en 
Mttsubishi y junto con el Lancer y sus 
evoluciones se convirtieron en una pa­
reja de temor y a tener en cuenta en cual­
quier rally. Hoy el pequeño campesino 
finlandes se convirtió en hombre record 
a l ganar seis veces consecutivas en su 
pais {1994-1998). Es el único que con­
s iguió tres campeonatos mundiales en 

A FONDO. Tommi Makinen no las tuvo todas consigo duran­
te las dos prtmeras etapas del Rally. La caja y la transmisión 
del Mitsubishi Lancer EVO VI lo retrasaron y alejaron de la 
lucha por la punta. Recién en la última etapa aceleró todo para 
ganarle el 4to. puesto a Sainz y por eso se lo vió más especta­
cular que de costumbre. 

S.J. CESARATTO 
Col. 03462 / 15 664076 Service Oficial ISUZU 

Service Autorizado Ford 
Service Autorizado CHRYSLER 
Repuestos Originales 

m 
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~ 
L de la Torre 1262 - Telefax (03462) 423067 - 2600 Venado Tuerto· Santa Fe 

NAFTEROS Y DIESEL 
VENTA DE REPUESTOS 

Brown 1716 - Tel.: 03462/421142 - 2600 Venado Tuerto (Sta. Fe) 

serte ( 1996-1998) y tiene la exclusividad 
al vencer en mas del 50 % de las carre­
ras de la temporada ( 1996 -ganó 5 de 9-
). TambiCn es el único en ganar tres ve­
ces seguidas el rally de nuestro país 
(1996-1998). En una pausa en sus en­
trenamientos en Córdoba, se prestó a 
dialogar con nosotros. 

- Tommi, ¿qu~ opinión te merece el 
rally de Argentina? 
Es una carrera muy linda, con pisos va­
riables y que combina tramos veloces 
con otros lentos. No es fácil pero me gus­
ta, especialmente porque la gente es muy 
amable, aunque a veces esta mal ubica­
da en los tramos. 

- Empezando con lo que antes era la 
segunda etapa, ¿son positivos los 
cambios realizados? 
Creo que la carrera no debCria comen­
zar así, y mas sin tener asistencia en esos 
tres tramos que son los mas duros (NDR: 
El Cóndor - Coplna. Giulio Cesare · Mina 
Clavero y Cura Brochero - Nono). Desde 
que vengo aquí. siempre en alguno de 
ellos hubo abandonos y eso no es bueno 
para el espectáculo. 

- En Montecarlo, Sue~ia y Córcega la 
elección de los neumé.tlcos es funda­
mental. En Australia es importante no 
ser el primer auto en la ruta, ¿cué.J. es 
el secreto para ganar este ra,l.ly? 
Argentina no tiene ningún secreto en 
.especial, sólo hay que lograr un auto 
equilibrado para que vaya bien en lo len­
to como en lo rápido. Uno debe conse­
guir tambien el rttmo y mantenerlo, con 
eso creo que basta. 

- ¿Por qu~ históricamente siempre los 
finlandeses tienen buenos pilotQS de 
rally? 
Creo que es porque aprendemos a ma­
nejar sobre el hielo y logramos un feeling 
muy especial con los autos, a lo que hay 
que sumar que siempre hay alguien a 
quien recurrir y que te puede dar una 
mano. Ademas en cast todos los equi­
pos hubo pilotos finlandeses y conocen 
a la gente correcta como para ingresar a 
un equipo de primera linea. 

- Recl~n decias que aprenden a ma­
nejar en el hielo, pero ¿cómo hacer 
para no tener problemas con la poll­
cia? 
(Sonrie antes de contestar) Pues desde 
pequeños subimos a los autos y mane­
jamos sobre los lagos helados. Allí na­
die puede decir nada porque no lo hace­
mos en carreteras, y no es necesario te­
ner la licencia. 

- Históricamente se consideró a los 
finlandeses muy buenos en la tierra 
pero no como especialistas de asfal­
to. ¿Qu~ tiene diferente Maklnen que 
rinde muy bien incluso sobre esa su­
perficie? 
Creo que nada en especial, sólo trabajo 
duro y mucho entrenamiento. Cada cla­
se de piso tiene sus secretos y lo impor­
tante es conocerlos a todos. 
Ante el llamado de su jefe se disculpó, 
se acercó a su auto, limpió sus botas (un 
ritual que siempre realiza), subió casi 
con lentitud, se ajustó los cinturones, 
se calzó el casco y se puso los guttntes, 
dio arranque al motor de su auto y vol­
vió al trabajo ... 

Lavado artesanal 
Baño de Espuma 

P Encerado-Lubricentro argue Horario corrido 

_ _:__·-----~mingo abiedo 

servicios al autnnotor 

Avenida Santa Fe y 9 de julio - Venado Tuerto 

Ahora Ud. puede 
elegir el neumático 
que se adapta a su 
manera de conducir. 
La nrta más segura es 
la que le ofrecemos." 
A partir de ahor&..I 

lf;i0u:1nfi/• 

Distribuidor Oflcl41I 

fote O @ntinentill' 
BFGaadriCf.!J .UN/ROYAL. 
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Imágenes de una pasión 

UN GUSTO 
CARO .•. 
Y PELIGROSO. 
El multimillonario 
Fredertc Dor se da el 
gusto de correr en el 
campeonato mundial 
de rally con un auto 
de Prodrive. por el 
cual paga tres millo­
nes de dólares anua­
les de alquiler y 50 
mil dólares de multa 
para tenerlo todo en 
blanco (sin publici­
dad) .... Con el dinero 
tiene casi todo, me­
nos la seguridad de 
que no va a sufrir 
ningún •susto• como 
el de la foto. 

METIENDO MANO. El mecánico de 
Subaru pone a punto la máquina de 
Kankkunen. La gente de los autos 
azules estuvo trabajando temprano, 
hicieron dos pasadas y luego de­
saparecieron. ¿No habrán querido 
mostrar lo que tenían? 

Historial 

ABRAN PASO. Los Seat Ibiza de Ja Copa realizaron un excelente papel. 
Claro que para ello anduvieron al limite y se llevaron puesto todo lo que 
se les cruzaba en el camino. De todas maneras. los españoles no se 
fueron contentos de la Argentina, ya que tanto los pilotos Plero Llatti y 
Harry Rovanpera que participaban en el grupo AS con el modelo Seat 
Córdoba debieron abandonar por desperfectos mecánicos y no a causa 
de fallas conductivas. 

Todos los vencedores 

Biasion y Makinen, los más 
ganadores en Argentina 

... -1981 
1982 
1983 -1985 
1986 

El Italiano Masslmo Btaston y el 
finlandés Tomml Makinen s iguen sien­
do los pilotos más ganadores del Rally 
de la República Argentina con tres vic­
torias cada uno, en tanto que Juha 
Kankkunen. vencedor de la última 
edición, llegó a su segundo triunfo. 
El argentino Jorge Recalde, quien ganó 
dos veces, es el único piloto sudameri­
cano que festejó en las 19 ediciones. 
En 1988 lo hizo acompañado por Jor­
ge Del Buono, en tanto que en 1995 

su navegante fue Mart.in Christ:ie. 
También venció en dos oportunidades 
el francés Dldler Auriol. en tanto que 
entre los parUctpantes que ganaron en 
Argentina se destaca el francés Jean 
Todt. actual preparador del equipo 
Ferrari de Fórmula Uno, que acompa­
ñó a su compatriota Guy Frequelin en 
la carrera de Tucumán, en 1981. 
La nómina completa de ganadores del 
Rally de la Repúb1lca Argenlina es la 
siguiente: 

1987 
1988 
1989 
1990 
1991 
1992 
1993 
1994 
1995 
1996 
1997 
1998 
1999 

LA FIESTA COMPLETA. Sal~me 
de la colonia, quesillos de cabra, tetra 
brtk, coca y fernet. Un kiosco armado 
en el medio de la montaña ... Los 
tiempos que corren son duros, pero la 
gente se las Ingenia para sobrevivir ... 
y para pagarse los placeres. 

~ 
Tucumán 

'"""""' 
Rlo 

Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Có'doba 
Tucumin 
Tucuman Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba 
Córdoba. 

Colaborac1on textos y fotos Javier Lea/1 
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