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Opinion

Un retorno,
una gran carrera

(DYN) por Omar Lavallen. Si algo
dejo esta decimonovena edicion
del Rally de la Republica Argenti-
na fue la vigencia de un grande
de la especialidad como el finlan-
dés Juha Kankkunen y la sensa-
cion de haber presenciado la me-
jor carrera de los dltimos cinco
anos.

Antes del comienzo de la compe-
tencia nadie, o quiza solo sus mas
acérrimos fanaticos, daban algo
por Kankkunen, y no precisamen-
te porque se dudara de su talento
conductivo. Sucede que estas son
carreras de autos y el Subaru Im-
preza es una maquina que tran-
sita su curva descendente y no
parecia estar a la altura del Mit-
subishi Lancer Evo. V, los Ford
Focus y los Toyota Corolla.

Pero a lo mejor, lo que ensenaron
Kankkunen y el Subaru en esta
oportunidad es que siempre hay
una chance de volver cuando se
tiene estirpe, aun cuando enfren-
te estén talentos jovenes como
Tommi Makinen, Colin Mc Rae y
otros no tan jovenes como el fran-
cés Didier Auriol o el espanol Car-
los Sainz, y autos superiores.

De més estd decir que Kan-
kkunen demostré como se debe
correr un rally. Su remontada en
la altima etapa fue sencillamente
antolé-gica. Inici6 el dia 16 segun-
dos, 4 décimas detras de su com-
panero Richard Burns y al final
de la jornada le saco 2 segundos,
4 décimas, para quedarse con una
victoria tan merecida como memo-
rable.

Si Kankkunen fue la sorpresa de
la carrera, Tommi Makinen,
Colin McRae y Carlos Sainz fue-
ron la decepcién. El finlandésy
el espanol padecieron, especial-
mente el primero, innumerables
problemas con sus autos y sin em-
bargo en la nltima etapa mantu-
vieron un particular duelo por la
cuarta posicién, que quedé en
manos de Makinen, al cual los tres
puntos conseguidos le permiten

seguir al frente del torneo juntoa .

Auriol.
De McRae, mas alla de decir que
defraudo, podra agregarse poco y
nada. Al piloto nacido en la ciu-
dad escocesa de Lanark hay que
tomarlo asi, corre al limite y si to-
do le sale bien siempre dara un
gran espectaculo, pero si se equi-
voca terminara golpeando su auto
contra la montana y se despedira
de la carrera compo le sucedio aqui.
Y hablando de la carrera, esta fue
sencillamente emocionante, y lo
que mejor lo refleja es lo apretado
de la definicion. La diferencia de
2 segundos, 4 décimas que hubo
entre Kankkunen y Burns es la
segunda menor que se haya regis-
trado en un rally mundial, siendo
superada unicamente por los 2
segundos, 1 décima con los cua-
les McRae le gano el de Portugal
‘98 a Sainz.
Para que pudiera verse esta ca-
rrera debieron conjugarse varios
factores, pero especialmente se
podrian rescatar dos: la sorpre-
siva aparicion de los Subaru y la
baja performance del Mitsu-bishi
Lancer y el Toyota Corolla, que le
restaron posibilidades a dos can-
didatos como Makinen y Sainz.
Esto determiné que, como suce-
diera en las altimas tres edicio-
nes con Makinen, nadie liquidase
la carrera tras la segunda etapa y
la definicion pudiera extenderse
hasta el final. Como debe ser.
La decimonovena edicion del Ra-
lly de la Republica Argentina ya
- es historia. En ella los cordobe-
ses pudieron darse el lujo de ver

el regreso de una leyenda, que .’

volvio a demostrar que sigue mas
vigente que nunca. Mas alla de las
ordenges de equipo.

A los 40 arios y cuando muchos
decian que estaba terminado,
el experimentado piloto nérdico
dio una clase magistral de manejo.
En la dltima etapa protagonizé
una definicion espectacular junto
a su coequiper Richard Burns,
llegando a la meta con una
_ ventaja de apenas 2,4 segundos.

mundiales, el legendario piloto

finlandés Juha Kankkunen se
adjudico hoy el Rally de la Republica Ar-
gentina, en un impactante final que se
definio en la ultima prueba especial,
aventajando a su comparnero de equipo,
el britanico Richard Burns.
Al comando de un Subaru Impreza WRC,
el cuadruple campeon del mundo se con-
virtio en el piloto mas ganador de la his-
toria de los mundiales. -igualé al espa-
nol Carlos Sainz con 22 victorias-, tras
emplear un tiempo de 4 horas, 17 mi-
nutos, 15 segundos y 4 décimas para
recorrer los 396,63 kilometros de carre-
ra, a un promedio de 92,51 kilometros
por hora.
En el final mas apretado de las 19 edi-
ciones de la competencia argentina,
Kankkunen, de 40 anos, supero por ape-
nas dos segundos y 4 décimas de dife-
rencia a Burns, quien gané la segunda
etapa y lider6 hasta la largada del ulti-
mo especial.
Con el retorno a los primeros planos del
mitico finlandés, uno de los grandes de
todos los tiempos, su compatriota
Tommi Makinen sigue liderando el cam-

ras cinco anos sin triunfos y a 20
de su debut en campeonatos

peonato con 32 puntos, aunque ahora
comparte ese privilegio con el francés
Didier Auriol.

El francés Didier Auriol (Toyota Corolla
WRC) se adjudicé un valioso tercer pues-
to, mientras que el finlandés Tommi
Makinen (Mitsubishi Lancer) despl

fod

Kankkunen, la

esta el campeonato

del cuarto puesto sobre el final al espa-
ol Carlos Sainz (Toyota Corolla WRC).
En tanto, el sueco Thomas Radstrom
(Ford Focus WRC) se quedoé con el sexto
lugar.

Los cordobeses Claudio Menzi (Subaru),
Oscar Chiaramello y Santos Manzanares
(Mitsubishi) también cumplieron desta-
cadas actuaciones, mientras que el
tucumano Roberto Sanchez (Subaru) fue
descalificado y el rionegrino Walter Su-
riani (Renault Megane) abandonoé cuan-
do lideraba la Clase Dos Litros Interna-
cional. El argentino Ricardo Bissio, co-
nocido por sus intervenciones en el ci-
clo televisivo Videomatch, triunfo en la
Clase Dos Litros Internacional y aporto
valiosos 10 puntos a Renault, en el tor-
neo FIA de marcas, compitiendo con un
vetusto 18, que sin embargo tiene ho-
mologacion para carreras mundiales
hasta el ano 2001.
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Trelles y
Recalde,
conformes

El uruguayo Gustavo Trelles, tricam-
peon mundial del grupo N-4, navegado
por el argentino Martin Christie, mani-
festo su satisfaccion por una nueva vie-
toria en la Argentina, en tanto su cole-
ga, el veterano cordobés Jorge Recalde
también se mostré conforme con el oc-
tavo puesto alcanzado en la clasificacion
general.

Trelles, aprovechando el abandono de
Manfred Sthol y Hamed Al-Wahaibi pas6
a comandar comodamentg, el torneo, con
una ventaja de 16 puntos sobre el piloto
arabe.

El oriental, que gano6 con el Mitsubishi
Lancer, se mostro muy contento por el
triunfo, y expreso que «lograrlo en la Ar-
gentina resulta muy especial».

«Todo salié bien -sostuvo-, el auto no
tuvo problemas y puedo seguir liderando
el campeonato».

Luego senal6 sentirse gratamente «sor-
prendido por el gran crecimiento de la
categoria en la Argentina, que ha mos-
trado este ano buenos autos y pilotos, y
eso es muy buenos.

En el balance se mostrd «satisfecho por
el rally en general, que tuvo como siem-
pre una buena organizacion, aunque
seria bueno cambiar alguna parte del

trazado, porque los caminos estan bas-
tante destrozados y con toda la serrania
que tiene €ordoba, podrian reemplazar-
se por otros».

El veterano piloto cordobés, Jorge Ratl
Recalde, que puso a su Mitsubishi en la
octava ubicacion general y fue segundo
en la N-4, resultando el mejor argentino
clasificado, se mostro.conforme con la
performance cumplida, acotando que su
maquina «se comporto bien, salvo algu-
nos pequenos inconvenientes que se fue-
ron superando y permitieron completar
‘el recorridor.

Destacé asimismo la lucha que por el
segundo lugar de su division que man-
tuvo hasta el mismo final con el joven
cordobés Claudio Menzi (Subaru), agre-
gando que «ésto le hace muy bien a la
categoria, ya que surgen nuevos valores,
con mucha capacidad como la demos-
trada por Menzi». Por ultimo, dijé que
«sin dudas hubiera sido mejor ganar el
grupo. Pero el segundo lugar también me
deja conformes, manifesto el corredor,
tnico argentino vencedor del rally de la
Argentina en 1988 y 1995




AR

Juha Repo (navegante) y Kankkunen festejan en el po

dio con el clasico bario de champan. EI ganador desmintio la existen

a de una orde,

Radiografia del hombre de las tres K

Cuatro campeonatos mundiales avalan
su capacidad y dotes de gran estratega,
'uha Kankkunen no tiene que demos-
trar nada a nadie. Sin embargo, cuan-
do todos creian que su gloria habia pa-
sado y a mas de cinco anos de su ultima
victoria (Portugal 1994), el finlandés sor-
prendia a todos, incluso a su compane-
ro de equipo, Richard Burns, y le arre-
bataba el primer puesto, nada mas y
nada menos que en la ultima especial.

Dueno de una vida casi anormal para lo
que es un deportista, no es raro encon-
trarlo en una asistencia fumando uno
de sus puros, o en alguna noche dis-
tendido beber demasiadas copas de
champagne.

Con este triunfo, el vigésimo segundo de
su carrera, iguala a Carlos Sainz en can-
tidad de victorias.

Juha Kankkunen, considerado una per-
sona fria como todo nérdico, no pudo

evitar i hasta las lagri

por su victoria, lograda con clase y
maestria, que lo catapultara a la prime-
ra plana de los medios especializados de
todo el mundo. Su obra no hace mas que
demostrar su vigencia, la de un grande,
la de un luchador y la de un caballero,
que en 1997 cedia el triunfo a Carlos
Sainz, en ese entonces su comparnero de
equipo, en los rallys de Grecia e Indo-
nesia. Salud Campeon...
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Curiosidades del
rally de Argentina

Elrally de Argentina de 1983, que
se corrio en Bariloche, con un to-
tal de 1.278 km de pruebas espe-
ciales fue el mas largo, mientras
que el mas corto fue el del ano pa-
sado (400 km), con una reduccion
basada en las nuevas tendencias.”
La edicion mas rapida de nuestra
carrera fue también la de 1983,
con un promedio de velocidad de
123,40 km/h. Una de las prue-
bas la gano Stig Blomqvist a una
media de 189,93 km/h con Audi
Quatro, siendo la prueba mas ra-
pida jamas disputada en el cam-
peonato del mundo de rallys.
Mientras que el mas lento fue el
de 1988, a un promedio de 83,10
km/h.

El ano en que menos autos larga-
ron fue 1995, con 47, y el que me-
nos legaron, 17. La carrera fue va-
lida solamente por la F2 y casi no
hubo participacion extranjera.
El mayor numero de arribos lo tie-
ne 1996, con 48 autos.

El accidente mas grave ocurrio en
1985, cuando Ari Vatanen y Terry
Harriman con su Peogeot 205 vol-
caron enla primera etapa en la
prueba especial de Las Bajadas.
Al finlandés le llevo mas de un ano
para volver a conducir un auto de
carreras. Miki Biassion es el ven-
cedor mas joven, cuando a su vez
lograba también la primera victo-
ria de su historial, en 1986, a la
edad de 28 anos.

En 1998 tres autos iniciaron de
manera simultanea una prueba
especial, lo que constituye una
novedad para la serie mundial.
Biassion y Makinen son los mas
ganadores, con tres carreras cada
uno, mientras que la marca mas
ganadora es Lancia, que lo hizo
en siete oportunidades.

El rally de Argentina es lejos el que
mayor numero de vados con agua
tiene. Si bien ya no se corre en
San Marcos Sierra - Cuchi Corral
que tenia 15, la carrera conserva
aun 44. Mientras celebraba su
victoria en 1991 haciendo trom-
pos, Carlos Sainz rompia la caja
de su Toyota Celica y se vio obli-
gado a subir a la rampa marcha
atras. Algo insolito y nunca repe-
tido.
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Un rally para lal

El sueco Thomas Radstrom cumplio una buena actuacion

en su primera carrera en Argentina. Lo llamativo es que pese

al frio él conducia en remera... claro que viene de Suecia...

n millon cuatrocientos mil es una cifra
interesante, especialmente si hablamos

de personas. Seria algo asi como una
vez y media la poblacion de la ciudad
de Cordoba, es muchisimo. Segun la policia
de la provincia de Cordoba, este fue el nume-
ro de personas que vio la carrera, todo un ré-
cord, ayudado especialmente por los dias en
que se desarrollo (sabado, domingo, lunes y
martes -que incluso fue feriado-). Toda una
fiesta fue el colorido, el folclore y la pasion de
quienes se deleitan con las maniobras de esos
elegidos que son capaces de realizar dibujos

casi impensables con sus maquinas.

La gente de la Federacién Internacional
del Automovilismo temia por la seguri-
dad, pero los organizadores, confiados en
su publico, decidieron arriesgarse y no fue-
ron defraudados. Los espectadores se
comportaron realmente de maravillas, ex-
cepto en la segunda pasada por El Con-
dor, donde después de unas veinte ma-
quinas debio suspenderse la actividad.
En el plano estrictamente deportivo, la
definicion fue una verdadera sorpresa.
Nadie, ni los més allegados a la cate-
goria, apostaba por Subaru. El dueclo
quedaba signado solo entre Makinen y
Mc Rae, con Auriol como tercero en dis-
cordia. Pero las cosas se dieron de otro modo.
Sainz nos decia que quien finalizara la prime-
ra etapa con una ventaja mayor a los 30 se-
gundos podria luego manejar la carrera, aun-
que le parecia muy poco probable que esto
sucediera. Y el espanol estaba en lo cierto, las
diferencias fueron minimas, tanto es asi que
el margen entre primero y segundo es el se-
gundo mas estrecho en la historia de los rallys.
A partir de nuestro rally y por disposicion de

Kankkunen se lleva de Argentina
una victoria que lo coloca junto
a Sainz como los mds ganadores
del historial del mundial de rallys.
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la FIA, se ha limitado la realizacion de las ho-
jas de rutas a dos pasadas por especial, algo
que fue muy criticado por los pilotos, pero que
sin embargo no ha tenido eco. Asi Freddy Loix
y Tomas Radstrom que llegaban a nuestro pais
por primera vez, nos comentaban que ademas
de lo dificil que de por si resulta hacer la hoja
con solo dos pasadas, su tarea se complico
aun mas debido al barro y la niebla que en-
contraron en algunos tramos.

Kankkunen se lleva de Argentina una victoria
que lo coloca junto a Sainz como los mas ga-
nadores del historial del mundial de rallys (22
triunfos cada uno). A su vez se hizo acreedor
del reconocimiento y la tranquilidad de saber
que el éxito es todo mérito propio. El finlandés,
que siempre se caracterizo por su sagacidad,
se llevo una victoria conseguida en el ultimo
especial y con su planteo de carrera muy inte-
ligente, la experiencia es algo que no puede
comprarse.

Burns consiguié un segundo lugar quizas un
poco mezquino, porque fue quien mas méri-
tos hizo para quedarse con el escalon mas alto
del podio, pero las cosas no se dieron como él
pensaba y tuvo que resignar a favor de su com-
panero de equipo lo que hubiera sido su ter-
cera victoria en campeonatos mundiales.
Auriol, que contintia sin poder ganar una ca-
rrera en lo que va de esta temporada, cristali-
z6 una excelente carrera en la que fue lider
por momentos.

Makinen nunca estuvo conforme con su
auto y i sufrié pinchad

que lo retrasaron. Recién el ultimo dia logro
retomar su ritmo y pudo adelantarse a Carlos
Sainz, reuniendo con su cuarto puesto los pun-
tos necesarios para seguir comandando el

* campeonato (iguala con Auriol pero el finlandés

ha ganado dos rallys y el francés ninguno).
Sainz, quinto en la clasificacion, no pudo des-
pojarse de su mala suerte y al final puede con-
siderarse afortunado al irse de nuestro pais
con dos puntos, ya que el ultimo dia la caja de
su Corolla casi lo deja de a pie.

El sueco Tomas Radstrom, con su Ford Focus
arribo en'la sexta ubicacion en su debut en
nuestro territorio. Lo mas importante para €l,
mas alla del punto obtenido, es la experiencia
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istoria

La television: cuando
el egoismo y la avaricia pueden
mas que el sentido comiin

Conseguir acreditacion para un evento mundial no es facil,
y menos si se es de un medio televisivo, pues los derechos
se venden y el comprador tiene todos los derechos y decide
a su voluntad que quiere hacer con ellos.

En la mayoria de los paises donde se corre el campeonato
mundial de rallys, quien compra no prohibe que los demas
puedan trabajar, tomandose para él la televisacion de las
pruebas en directo. Esto hace que la difusion de la carrera
alcance una magnitud muy interesante. Pero como en casi
todo, en la Argentina las cosas no siempre suceden como en
el resto del mundo, y asi el poseedor de los derechos de
televisacion impidi6 trabajar a los demas, dedicandose in-
cluso a «cazar camaras no autorizadas en los parques de
asistencia.

Realmente no entendemos porque ocurren estas cosas, pero
como casi siempre el mas perjudicado es el publico, que
luego de ver una o a lo sumo dos especies, quiere revivir las
imagenes en un resumen televisivo y se encuentra que no
hay mas que uno. ¢Hasta cuando sucederan estas cosas?
¢No seria hora que el ente organizador compre los derechos
y le otorgue a los medios la posibilidad de trabajar libre-
mente? Es mas, creemos que asi se lograria incluso una
difusion mucho mayor de la carrera con beneficios acrecen-
tados para todos, publico, sponsors, Automovil Club, etc.
¢llegaremos algun dia a equilibrar estas cosas que sélo lo-
gran empanar un trabajo que con muy poco podria ser
mucho mejor? Pueda ser que estos sefiores que se acuer-
dan del rally solamente cuando pueden ganar algun dinero,
recapaciten y se queden en el cemento, del cual nunca de-
berian haber salido.

inz tuvo prol

adquirida con vistas a futuras participaciones.
La gente de Seat regres6 a Espafia con las
manos vacias y con el sabor amargo de saber
que los abandonos de sus dos pilotos, Rovan-
pera y Liatti, se debi6 a desperfectos mecani-
cos y no a fallas conductivas. Los Cordoba dis-
tan mucho de estar al nivel de los demas au-
tos y si bien para Finlandia estaran debutan-
do con el evolucion dos, sus principales dife-
rencias estaran vinculadas a la estéticay no a
la mecénica, por lo que no se esperan buenos
tiempos para el equipo esparnol.

Freddy Loix no pudo concretar una buena
labor con su Mitsubishi y culminé la ultima
etapa con un vuelco. El belga sinti6 mas que
Tomas Radstrom el problema delas dos pasa-
das para la realizacion de las hojas de rutas,
especialmente porque el sueco esta habitua-
do a superficies de tierras, mientras que Loix
prefiere las etapas de asfalto.

La gran desazon del publico fue el abandono
de Colin Mc Rae. El escocés dej6 su candida-
tura en las piedras al estrellarse su Ford Focus
y debié abandonar.

Otros de los WRC que quedaron a la vera del
camino fueron las Corollas del turco Volkan
Isik y del paraguayo Marco Galanti. La prime-
ra por deficiencias mecanicas y la segunda por
rotura de motor tras sufrir un vuelco.

El tinico de los privados que llegaba al final
era el multimillonario Frederik Dor, con el
Subaru del equipo All Stars de Prodrive. Lo
anecdotico de este personaje es que paga 50.000
dolares anuales de multa por no tener publici-
dades en su vehiculo, algo que no quiere, y asi
su auto esta histéricamente color blanco.

En el Grupo N4 , Hamed Al-Wahaibi era quien
venia a discutirle la supremacia a Gustavo
Trelles. Sin embargo debi6 abandonar, al igual
que Stohl. Asi allané el camino para que el
uruguayo conquiste una victoria fundamen-
tal, mas teniendo en cuenta que sus rivales
mas directos no sumaron puntos. Entre los
argentinos se destacaron Daniel Preto, que ve-
nia ganando la clase hasta que el turbo frus-
tré sus chances. El segundo puesto de Jorge
Recalde se debi6 a los problemas de semieje
que tuvo Claudio Menzi casi al final de la ter-
cera etapa, quien tuvo el honor de clasificar al

Roberto Sénchez, el piloto Yokohama, venia hac:

Nadie le avisé que del

La gran desazon del publico fue
el abandono de Colin Mc Rae.
El escocés dejo su candidatura
en las piedras al estrellarse
su Ford Focus y debié abandonar.

mejor auto desarrollado en Argentina, el
Subaru WRX. Roberto Sanchez fue excluido
cuando se analizé su combustible, ya que no
era el que suministra la FIA para ser usado
por los pilotos de prioridad A y B, como es el
caso del tucumano. Lo anecdotico del caso es
que nadie se lo habia notificado y estaban
usando el combustible que comunmente uti-
lizan en el nacional. Asi debio resignar lo que
hasta entonces era un tercer puesto detras de
su comparnero de equipo Claudio Menzi.

En la clase A8sdlo se presentaban por los pun-
tos dos autos, el Renault Megane de Chirola
Suriani y el Seat Ibiza del inglés Gwyndaf
Evans.

La mejor traccion del vehiculo espanol hacia
diferencias a favor del piloto britanico, pero
en la especial numero cinco y tras tomar a
mucha velocidad un lomo de burro, su auto
golpeo de punta y rompio, entre otras cosas,
la bomba de la direccion asistida. Asi comen-
zaron las dificultades que promediando la se-
gunda etapa lo harian abandonar. De esta for-
ma todo quedaba servido para que Suriani se
llevase un cémodo triunfo en la clase, que no
se dio por haber volcado en la primera espe-
cial de la tercera etapa, culminando en mala
forma una carrera que hubiese sido muy im-
portante en su historial.

Fueron veinticinco las méquinas que cru-
zaron la rampa final, en una edicion que se
grabara en la memoria de quienes estuvieron
alli, disfrutando de un espectaculo que reunio
casi un millén y medio de personas, pero
que, por esas cosas que nadie puede explicar,
no es considerada la categoria reina del auto-
movilismo mundial.
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ROBERTO SANCHEZ Campeén Argentino de Rally.

@ La mejor cubierta del mundo hoy, ya mostré sus resultados
en los caminos argentinos.

@ Los autos de rally embisten violentamente piedras,
vuelan a gran velocidad en lomos de burro y derrapan
en increibles caminos con peligrosisimos precipicios.
Aqui, la seguridad y resistencia de sus cubiertas es vital.

@ Por su peligrosidad, el rally es la Gnica categoria
" del automovilismo argentino donde el piloto puede elegir
libremente la marca de sus neumadticos.

@ Todos los campeones y los pilotos top optaron
por YOKOHAMA.

@ El mejor resultado en ripio, tierra, barro, arena, asfalto,
nieve, hielo y en todos los climas.

e Desde pequenos autos nacionales hasta Subaru, Mitsubishi,
Toyota Turbo y 4 x 4, eligen YOKOHAMA.

® YOKOHAMA: Campeén Argentino de Rally
en todas las categorias.

Venta y Casa Central:
Ruta 8 y Chacabuco - Tel. 438384
Sabados por la tarde abierto

Apostillas Cordobesas

Desapercibidos

Asi pasaron Gilles y Hervé Panizzi, los franceses
que estuvieron haciendo la hoja de ruta para pre-
sentarse el ano proximo con el Peugeot 206 Wrc.
Consideraron al trazado bastante complicado y
a su vez atractivo, especialmente por tener tra-
mos muy veloces y trabados.

Michelin

Trajo a nuestro pais 3.000 cubiertas para
Mitsubishi, Ford y Toyota. No todas fueron usa-
das pero se vinieron prevenidos hasta con cu-
biertas para barro.

El aiio de los dobletes

Los dos primeros rallys del ano los gano Makinen
(Montecarlo y Suecia); en Kenya y Portugal ven-
ci6 Mc Rae; Bugalski lo hizo en Catalunya y
Corcega. Por ultimo, en Argentina se impuso
Kankunnen, jrepetira en Grecia). Siguiendo con
las estadisticas, los tres campeonatos mundia-
les de Makinen coinciden con sus tres victorias
en Argentina, Este ano que no pudo ganar, g con-
seguira su cuarta corona?

Disfrutando de lo prohibido

La prensa extranjera disfruta mucho cuando vie-
ne a nuestro pais, por lo exético, por el calor de
la gente (se los ve a menudo compartiendo asa-
dos en la montana) y porque pueden infringir
casi cualquier norma de transito vigente, a ve-
ces hasta con la colaboracion de la policia, que
les intenta dar una mano para facilitarles su tra-
bajo, cosa que les resulta realmente increible.

Policias & policias

Los agentes del orden se mostraron, a diferen-
cias de otros anos, a la altura de las circunstan-
cias, respetando las credenciales y estando in-
formados a qué habilitaba cada una de ellas. Sin
embargo siempre hay exenciones. En la bifurca-
cion a La Cumbre, desde donde se largaba la
especial numero diez y terminaba la doce, como
sucede cada ano se empecinan en sentirse due-
nos de la situacion. Por eso cuando pretendia-
mos salir en tramo de enlace optaron por no de-
jarnos pasar, haciendo caso omiso al derecho
que nos otorga la acreditacion de prensa. Nos
liberaron, cuando entre todos, decidimos que si
no nos dejaban avanzar bloqueariamos el tramo
con nuestros vehiculos. Evidentemente el comi-
sario a cargo de la zona aun cree que todo se
puede con autoritarismo. Realmente es penoso
que por personas ineptas y soberbias, un espec-
taculo de nivel internacional se vea empanado
de ese modo, especialmente en el exterior, ya que
el incidente afecto también a una buena parte
de la prensa extranjera.

De la Sota quiere

un cordobés campedén mundial

El gobernador electo de Cordoba, el justicialista
José Manuel De la Sota, afirmé que le gustaria
que su provincia tenga un piloto que intervenga
en todas las pruebas del Campeonato Mundial,
y destaco la importancia que ese hecho tendria
en el desarrollo turistico de la region.

De la Sota, quien asumira la gobernacion el 12
de julio, anuncio ademas que apoyara con fir-
meza la fecha del Mundial de la proxima tempo-
rada, al tiempo que dejo en claro su intencion
de propiciar toda expresion deportiva que con-
tribuya a fomentar el turismo de Cordoba.

Hoteleria cubierta

El Secretario de Turismo de Villa Carlos Paz,
Daniel Adrian Velazquez, inform6 que la capa-
cidad hotelera de la ciudad (14 mil camas) estu-
vo cubierta en un 85 por ciento, por lo que el
rally dejo buenos ingresos por alojamientoy otros
servicios.

El funcionario manifesto que cada aficionado que
1legd para presenciar al rally gasto alrededor de
50 pesos por dia (incluido el alojamiento), dato
que indica que el comercio en general de la eiu-
dad recaud6 mas de 500 mil pesos por cada dia
de competencia.

Gallego malhumorado

El madrileno Carlos Sainz, sufrié un considera-
ble retraso que lo alej6 de la punta, debi6 so-
portar luego los reproches de Luis Moya, su tem-
peramental navegante oriundo de la region de
Galicia. «Joder Carlos, para venir de espectado-
res nos quedabamos en Espana y listor, le dijo el
malhumorado gallego a un compungido y silen-
cioso Sainz.




Charla con Tommi Makinen

Palabra de campeadn

El escandinavo, actual
campeon mundial, se refirio a la
estrategia para encarar los dificiles
caminos de Cordoba. También
explico por qué Finlandia produce
excelentes pilotos de Rally.

dia. Es una persona muy accesi-

ble, de hablar pausado y tranqui-
lo. A diferencia de la mayoria de sus com-
patriotas, tuvo que esperar mucho tiem-
po para demostrar sus condiciones, pero
la ocasion llego en el rally de su pais de
1994, cuando se le dio una butaca en
uno de los Ford Escort oficiales, un auto
del que poco se esperaba ya que en la
temporada s6lo habian conseguido una
victoria en Montecarlo, un rally en don-
de vale mas la suerte que la maquina.
Sin embargo, Tommi gano sin objecio-
nes y logro que los ojos de varios equi-
pos se posaran sobre él. Asi terminé en
Mitsubishi y junto con el Lancer y sus
evoluciones se convirtieron en una pa-
reja de temor y a tener en cuenta en cual-
quier rally. Hoy el pequenio campesino
finlandés se convirtié en hombre récord
al ganar seis veces consecutivas en su
pais (1994-1998). Es el unico que con-
siguié tres campeonatos mundiales en

ommi Makinen naci6 un 26 de ju-
I nio de 1964 en Puupola, Finlan

A FONDO. Tommi Makinen no las tuvo todas consigo duran-
te las dos primeras etapas del Rally. La caja y la transmision
del Mitsubishi Lancer EVO VI lo retrasaron y alejaron de la
lucha por la punta. Recién en la ultima etapa aceler6 todo para
ganarle el 4to. puesto a Sainz y por eso se lo vi6 mas especta-
cular que de costumbre. .

serie (1996-1998) y tiene la exclusividad
al vencer en mas del 50 % de las carre-
ras de la temporada (1996 -gano 5 de 9-
). También es el Ginico en ganar tres ve-
ces seguidas el rally de nuestro pais
(1996-1998). En una pausa en sus en-
trenamientos en Cordoba, se presto a
dialogar con nosotros.

- Tommi, ¢qué opinién te merece el
rally de Argentina?

Es una carrera muy linda, con pisos va-
riables y que combina tramos veloces
con otros lentos. No es facil pero me gus-
ta, especialmente porque la gente es muy
amable, aunque a veces esta mal ubica-
da en los tramos.

- Empezando con lo que antes era la
segunda etapa, ¢ son positivos los
cambios realizados? ;-

Creo que la carrera no deberia comen-
zar asi, y mas sin tener asistencia en esos
tres tramos que son los mas duros (NDR:
El Condor - Copina, Giulio Cesare - Mina
Clavero y Cura Brochero - Nono). Desde
que vengo aqui, siempre en alguno de
ellos hubo abandonos y eso no es bueno
para el espectaculo.

- En Montecarlo, Suecla y Cércega la
leccion de los i s funda-
mental. En Australia es lmportante no
ser el primer auto en la ruta, ;jcuil es
el secreto para ganar este rally?
Argentina no tiene ningan secreto en
especial, sélo hay que lograr un auto
equilibrado para que vaya bien en lo len-
to como en lo rapido. Uno debe conse-
guir también el ritmo y mantenerlo, con

eso creo que basta.

oPor que histéricamente siempre los
tienen b pilotos de

rally?

Creo que es porque aprendemos a ma-
nejar sobre el hielo y logramos un feeling
muy especial con los autos, a lo que hay
que sumar que siempre hay alguien a
quien recurrir y que te puede dar una
mano. Ademas en casi todos los equi-
pos hubo pilotos finlandeses y conocen
a la gente correcta como para ingresar a
un equipo de primera linea.

- Recién decias que aprenden a ma-
nejar en el hielo, pero ;céomo hacer
para no tener problemas con la poli-
cia?

(Sonrie antes de contestar) Pues desde
pequenos subimos a los autos y mane-
jamos sobre los lagos helados. Alli na-
die puede decir nada porque no lo hace-
mos en carreteras, y no es necesario te-
ner la licencia.

- Histéri se iderd a los
finlandeses muy buenos en la tierra
pero no como especialistas de asfal-
to. Qué tiene diferente Makinen que
rinde muy bien incluso sobre esa su-
perficie?

Creo que nada en especial, sélo trabajo
duro y mucho entrenamiento. Cada cla-
se de piso tiene sus secretos y lo impor-
tante es conocerlos a todos.

Ante el llamado de su jefe se disculpo,
se acercoé a su auto, limpié sus botas (un
ritual que siempre realiza), subié casi
con lentitud, se ajust6 los cinturones,
se calzo el casco y se puso los guéntes,
dio arranque al motor de su auto y vol-
vio al trabajo...
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magenes de una pasion

UN GUSTO
CARO...
Y PELIGROSO.

El multimillonario
Frederic Dor se da el
gusto de correr en el
campeonato mundial
de rally con un auto
de Prodrive, por el
cual paga tres millo-
nes de dolares anua-
les de alquiler y 50
mil dolares de multa
para tenerlo todo en
blanco (sin publici-
dad).... Con el dinero
tiene casi todo, me-
nos la seguridad de
que no va a sufrir
ningun «susto» como
el de la foto.

METIENDO MANO. El mecanico de
Subaru pone a punto la maquina de
Kankkunen. La gente de los autos
azules estuvo trabajando temprano,
hicieron dos pasadas y luego de-
saparecieron. /No habran querido

LA FIESTA COMPLETA. Salame
de la colonia, quesillos de cabra, tetra
brik, coca y fernet. Un kiosco armado
en el medio de la montana... Los
tiempos que corren son duros, pero la
gente se las ingenia para sobrevivir...

ABRAN PASO. Los Seat Ibiza de la Copa realizaron un excelente papel.
Claro que para ello anduvieron al limite y se llevaron puesto todo lo que
se les cruzaba en el camino. De todas maneras, los espanoles no se
fueron contentos de la Argentina, ya que tanto los pilotos Piero Liatti y
Harry Rovanpera que participaban en el grupo A8 con el modelo Seat
Cordoba debieron abandonar por desperfectos mecanicos y no a causa

mostrar lo que tenian?

de fallas conductivas.

y para pagarse los placeres.

Historial

Biasion y Makinen, los mas
ganadores en Argentina

El italiano Massimo Biasion y el
finlandés Tommi Makinen siguen sien-
do los pilotos mas ganadores del Rally
de la Republica Argentina con tres vic-
torias cada uno, en tanto que Juha
Kankkunen, vencedor de la ultima
edicion, llego a su segundo triunfo.

El argentino Jorge Recalde, quien gano
dos veces, es el inico piloto sudameri-
cano que festejo en las 19 ediciones.
En 1988 lo hizo acompanado por Jor-
ge Del Buono, en tanto que en 1995

Colaboracion textos y fotos. vier Leali

su navegante fue Martin Christie.
También venci6 en dos oportunidades
el francés Didier Auriol, en tanto que
entre los participantes que ganaron en
Argentina se destaca el francés Jean
Todt, actual preparador del equipo
Ferrari de Formula Uno, que acompa-
Nno6 a su compatriota Guy Frequelin en
la carrera de Tucuman, en 1981.

La némina completa de ganadores del
Rally de la Republica Argentina es la
siguiente:

os los vencedores

Afio

1980 oht-

_1981 requelin-Todt

iat 131 Abarth
Francia/Talbot Sunbeam Lotus

No se realizé

Mikkola-Hertz

Finlandia/Audi Quattro

1984 Bl ist-Cederbes Suecia/Audi Quattro
1965 Salonen-Harjanne Finlandia/Peugeot 205 Turbo

Biasion-Siviero

Mtalig/LanciaDeltaS4

Biasion-Siviero

Mtalia/Lancia Delta HF 4WD 061

Recalde-Del Buono

Argentina/Lancia Delta |.

Suecia/Lancia Delta |

Ericsson-Billstam
Bi

Italia/Lancia Delta |

Espaiia/Toyota Célica GT-Four

rancia/Lancia HF Integrale

inlandia-GB/ Toyota Célica

rancia/Toyota Célica

Recalde-Christie

Argentina/Lancia HF .

lakinen-Harjanne

Finlandia/Mitsubishi Lancer

Makinen-Harjanne

Finlandia/Mitsubishi Lancer

Makinen-Manisenmaki
R

PO

Finlandia/Mitsubishi Lancer

inlandia/Subaru Impreza _____ Cordoba.
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